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Kolasin je planinski grad u sjevernom dijelu
Crne Gore, smjeSten medu planinskim masivi-
ma Bjelasice i Sinjajevine, na lijevoj obali rije-
ke Tare. Zbog svojih prirodnih ljepota, Cistog
vazduha i raznolikog pejzaza, Kolasin je jedan
od dva vodeca turisticka centra na sjeveru dr-
zave. | dok je u zimskim mjesecima grad atrak-
tivan za ljubitelje snijega i skijanja, u ljetnjim
mjesecima Kolasin je omiljeno mjesto aktiv-
nog odmora.

Buducdi da u prostoru Crne Gore zauzima cen-
tralnu poziciju, Kolasin je jedno od najvaznijih
saobracajnih ¢vorista u drzavi. Jadranskom
magistralom povezuje primorski dio i Glavni
grad na jugu sa ostalim gradovima na sjeve-
ru i dalje Srbijom. Kroz Kolasin prolazi i pru-
ga Beograd - Bar, a o¢ekuje se da ce strateska
vaznost opstine biti dodatno ojac¢ana u bu-
ducnosti nakon izgradnje dionice autoputa

Bar-Boljare, te rekonstrukcije puta Berane -
Kolasin.

lako je opstinska teritorija Sesta po velicini u
Crnoj Gori, grad Kolasin je sa svega oko 2,700
stanovnika medu najmanjim gradskim nase-
ljima u Crnoj Gori. Zahvaljuju¢i kompaktnosti
i gustoj naseljenosti, Kolasin je idealno mjesto
za aktivni vid mobilnosti. No, uprskos ovim
predispozicijama, Kolasin se poput drugih
gradova Crne Gore suocava sa izazovima u
pogledu saobracaja i mobilnosti, koji uglav-
nom protisti¢u iz saobracajne politike kojom
se motorni saobracaj favorizuje u odnosu na
ostale vidove prevoza. Na te izazove nije mo-
guce odgovoriti jednostranim pristupom, vec
putem sveobuhvatnog i odrzivog nacina pla-
niranja saobracaja, zasnovanog na provjere-
noj metodologiji i dobrim praksama iz evrop-
skih gradova.

Medu izazovima na polju mobilnosti u Kolasi-
nu izdvajaju se sve vedi pritisak individualnog
motornog saobracaja, neodgovarajuci uslovi
za aktivne vidove kretanja i neuravnotezena
dostupnost, $to negativno utice na kvalitet Zi-
vota, bezbjednost na ulicama, ljudsko zdravlje
i zivotnu sredinu.




Kako bi odgovorila na ove izazove, Opstina
Kolasin je tokom 2019. godine konkurisala za
podrsku za izradu rjeSenja kojima se podstice
odrziva mobilnost i dobila priliku da medu pr-
vim opstinama u Crnoj Gori izradi Plan odrzZive
urbane mobilnosti. Dono3enje takvog plana
podrazumijeva potpuno nov pristup saobra-
¢ajnom planiranju, kako bi taj proces postao
transparentan, inkluzivan i sveubuhvatan. Ovaj
plan treba da poboljsa stanje saobracaja i mo-
bilnosti u urbanom podrucju Koladina, a na-
rocito kroz unapredenje uslova za pjesacenje
i upotrebu bicikla, javni prevoz i optimizaciju
motornog saobracaja. Drugim rije¢ima, ovakav
plan treba da pomogne Opstini da javni prostor
ucini ugodnijim, bezbjednijim i pristupacnijim.
Izradu plana finansirala je Njemacka agencija
za medunarodnu saradnju (GIZ), a sprovodi-
la Zajednica opstina Crne Gore. Ovim planom
Opstina Kolasin zeli da zapocne novi nacin pla-
niranja saobracaja, pri ¢emu ¢e na prvo mjesto
staviti kvalitet Zivota.

O PLANU ODRZIVE
URBANE MOBILNOSTI

Plan odrzZive urbane mobilnosti je stratedki
dokument opstine kojim se stvaraju preduslo-
vi za odrZivo planiranje mobilnostii rjeSavanje
saobracajnih izazova u urbanim podrugjima
kroz uravnoteZen tretman svih vidova prevo-
za. Takav plan predstavlja novi pristup plani-
ranju saobracaja, koji treba da omoguci vedi
kvalitet Zivota u gradovima za sadasnje i bu-
duce generacije, a kojim se nastoji da se razli-
¢iti vidovi prevoza integrisu u skladan sistem,
da se u planiranje i realizaciju rjeSenja na polju
mobilnosti ukljuci javnost, te i da se stalno vrsi
pracenje i ocjena realizovanih mjera.

Cilj Plana odrzive urbane mobilnosti je da po-
boljsa pristupacnost i kvalitet Zivota za sve
gradane kroz uspostavljanje odrzivog saobra-
¢aja i uravnotezen razvoj svih vidova prevoza.
Donosenjem ovakvog plana Opstina Kolasin
nastoji da:

= osigura bolju dostupnost i mobilnost
svih stanovnika

= poveca bezbjednost u saobracaju

= poboljsa zivotni prostor

= smanji zagadenje i emisiju Stetnih
gasova

= smanji negativne efekte saobracaja na
zdravlje ljudi

= poboljsa energetsku efikasnost
® podrzi razvoj turizma u opstini
= podstakne zelenu ekonomiju

m osigura vecu ravnopravnost svih vidova
prevoza

Osnovni zadatak plana jeste da predvidi mje-
re odrzive urbane mobilnosti na osnovu kojih
¢e Opstina Kolasin iz sopstvenih resursa i uz
pomo¢ eksterne podrske unaprijediti stanje
saobracaja i mobilnosti u opstini.

METODOLOGIJA

Izrada Plana odrzive urbane mobilnosti re-
alizovana je na osnovu Smjernica za izradu i
sprovodenje Plana odrZive urbane mobilnosti -
SUMP (Rupprecht Consult, 2019)", te uzimajudi
u obzir Smjernice za pripremu Sveobuhvatne
saobracajne strategije slovenackog Ministar-
stva za infrastrukturu i prostor (2012)2.

Samom procesu izrade plana prethodile su
Cetiri radionice sa klju¢nim zainteresovanim
stranama kako bi se na sveobuhvatan nacin
pristupilo izradi ovog dokumenta. Budud¢i da
ovakav nacin planiranja saobracaja karakteri-
e transparentnost i inkluzivnost, u rad na pri-
premi dokumenta bili su ukljuceni relevantni
¢inioci za koje ovaj plan moze biti od znacaja.
Tako su uz koordinaciju lokalnog eksperta za
odrzivu urbanu mobilnost u rad bili ukljuce-
ni i predstavnici Opstine odgovorni za pitanja
prostornog planiranja, zivotne sredine i sao-
bracaja, predstavnici Turisticke ogranizacije
Kolasin, odbornici u lokalnom parlamentu,
civilni sektor, predstavnici prosvjetne zajed-
nice, te predstavnici privrednika. Svi oni su na
predlog Opstine Cinili Siru radnu grupu, dok
je uzu radnu grupu Cinilo 6 ¢lanova iz Opstine
Kolasin. Transparentnost je dodatno osigura-
na ucescem Sire javnosti na radionicama i u
anketama, $to je doprinijelo sveobuhvatnijem

1 Rupprecht Consult (ed.). 2019. Guidelines for Developing
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd
edition). Dostupno na: https://www.eltis.org/sites/default/
files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf

2 Plevnik, A., Mladenovi¢, L., Balant, M., in Ruzi¢, L., 2012.
Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost. Ljubljana:
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor. Dostupno na: http://
sptm.si/wp-content/uploads/2019/05/TM_Brosura_FINAL _
Civitas.pdf



uvidu u stanje, potrebe i o¢ekivanja u pogledu
planiranja mobilnosti u Kolasinu.

Na prvoj radionici, koja je organizovana za Siru
radnu grupu, utvrdena je vizija uspjesne bu-
du¢énosti Kolasina u pogledu mobilnosti, koja
je u tokom cjelokupnog procesa sluzila kao
ideja vodilja. Na drugoj radionici, koja je orga-
nizovana za uzu radnu grupu, predstavljena je
analiza postojeceg stanja saobracaja i mobil-
nosti u Kolasinu, na osnovu koje su utvrdeni
strateski ciljevi, operativni ciljevi, ciljne vrijed-
nosti i indikatori, takode u okviru uze radne
grupe. Konacno, na zavrnoj radionici, koja je
ponovo okupila Siru radnu grupu, utvrdene

su konkretne mjere koje ¢e Opstina sprovesti
kako bi u narednih pet godina unaprijedila
stanje mobilnosti.

Takvim pristupom su se u obzir uzele potrebe
i prioriteti svih koji funkcionisu u urbanom po-
drudju Kolasina, uz uravnotezen tretman svih
vidova prevoza. Ipak, za razliku od tradicional-
nog planiranja saobracaja, koje u fokusu ima
motorni prevoz i brzinu, ovakvim inovativnim
nacinom planiranja se u srediste saobracajne
politke stavlja ¢ovjek, sa posebnim naglaskom
na dostupnost, socijalnu jednakost, zdravlje,
kvalitet zivotne sredine i ekonomsku odrzi-
vost.

Opstina KOLASIN - Plan odrzive urbane mobilnosti




PREDNOSTI
ODRZIVOG

PLANIRANJA
MOBILNOSTI

Odrzivo planiranje mobilnosti predstavlja
novi pristup planiranju saobracaja, kojim se
nadograduju postoje¢e saobracajne prakse.
Naime, za razliku od dosadasnje paradigme
saobracajnog planiranja, koja je bila usredsre-
dena na propusnost i infrastrukturu (puteve,
parkiralista, kruzne tokove, mostove i sl.), ova-
kvim modernim nac¢inom planiranja se u sre-
diste saobracajne politike stavlja Covjek i nje-
gov kvalitet zZivota, sa posebnim naglaskom
na dostupnost, socijalnu jednakost, zdravlje,
kvalitet Zivotne sredine i ekonomsku odrzi-
vost. Krajnji cilj odrzivog planiranja mobilnosti

je kvalitetan Zivotni prostor, u kojem saobra-
¢aj funkcionise kao skladna cjelina zahvaljuju-
¢i unapredenju odrzivih vidova prevoza.

Opredijeljenost gradana Kolasina za odrzivu
mobilnost motivisana je brojnim prednostima
koje takav integralni pristup donosi, a koji po-
drazumijeva:

m ukljucivanje stru¢njaka iz razlic¢itih
oblasti, ne samo iz domena saobracaja

= ravnotezu izmedu privrednog razvoja,
socijalne pravde i kvaliteta Zivotne
sredine

= ucesce Sire javnosti u svim fazama
planiranja

= postizanje mjerljivih ciljeva

= uzimanje u obzir Sirih drustvenih koristi

= racionalno koriS¢enje javnih resursa

= finansijsku odrzivost kroz rjesenja
koja su realna, prakti¢na i ostvariva sa
raspolozivim resursima

Slika 3. Obrnuta saobracajna piramida, kojom se prioritet u planiranju prvo daje pjesacima, biciklistima i

javnom prevozu, pa tek onda automobilima.
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Odrzivo planiranje mobilnosti opstini Kolasin
mozZe donijeti brojne prednosti, kao $to su:

Bolji kvalitet zivota

Plan odrzZive urbane mobilnosti je plan za lju-
de, a ne za automobile i saobracaj. To se ogle-
da u kvalitetnijim javnim prostorima, pobolj-
$anoj bezbjednosti djece, smanjenju izduvnih
gasova, i sli¢no.

Pozitivni uéinci na Zivotnu sredinu i
zdravlje

Rad na poboljsanju kvaliteta vazduha, sma-
njenju buke, ublazavanju klimatskih promje-
na i podsticanju aktivhog kretanja pjeske ili
biciklom ima pozitivan ucinak na zdravlje i do-
nosi znacajne ustede u oblasti zdravstva.

Poboljsana mobilnost i pristupacnost

Kroz odrZivo planiranje saobracaja obez-
bjeduje se bolja mobilnost svih stanovnika i
omogucava bolji pristup razli¢itim podrugji-
ma i uslugama.

Bolji imidz opstine
Opstina koja tezi odrzivom planiranju saobra-
¢aja smatra se inovativhom i naprednom.

Odluke koje podrzava javnost

Planiranje za ljude podrazumijeva planira-
nje sa ljudima. Ukljuc¢ivanjem gradana i Sireg
kruga zainteresovanih strana, odluke koje se
odnose na planiranje mobilnosti na taj nacin
sti¢u visok nivo legitimiteta medu gradanima.
Takode, planiranje odrzive mobilnosti je za-
jednicki interes svih subjekata, bez obzira na
medusobne razlike.

Nova i dugoroéna strateska vizija

Plan odrzive urbane mobilnosti nudi dugo-
ro¢nu stratesku viziju uspjeSne buducnosti.
Njime se podstice kultura efikasnog planira-
nja koja nastoji da integrise razlicite sektor-
ske politike i prioritete lokalne samouprave
i susjednih opstina, stvarajuci time uslove za
ostvarenje drugih ciljeva opstine (privrednih,
socijalnih i ekoloskih).

Poboljsanje pristupa fondovima
Donosenje plana odrzive urbane mobilnosti
moze poboljsati pristup fondovima i opstini
omogucditi znacajnu prednost u konkurisanju
za raspodjelu sredstava, kako na nacionalnom
tako i na evropskom nivou.

Opstina KOLASIN - Plan odrzive urbane mobilnosti




KLJUCNI

STRATESKI
IZAZOVI

U sklopu izrade Plana odrzive urbane mobil-
nosti uradena je analiza trenutnog stanja sa-
obracaja i mobilnosti, koja je pokazala da se
Kolasin suocava sa strateskim izazovima koji
su direktno ili indirektno povezani sa saobra-
¢ajem. Uzimajuci u obzir podatke dobijene
tokom analize postojeéeg stanja, u nastavku
slijedi pregled klju¢nih stratedkih izazova koji
predstavljaju osnovno polaziste ovog plana.

NEADEKVATNI USLOVI
ZA KRETANJE PJESKE I
BICIKLOM

Analiza stanja je pokazala da pjesacka infra-
struktura u urbanom podrucju Kolasina ne
prati potrebe gradana. U mnogim ulicama
pjeSacke povrsine su dotrajale ili napukle,
dok su trotoari sve rjedi kako se ide dalje od
centra, pa su pjesaci cesto fizicki nezastice-

ni od kolskog saobracaja. Trotoari izgradeni
prije vise decenija u samom centru grada su
najces¢e od kolovoza odvojeni kanalima za
odvod atmosferske kanalizacije, Sto predstav-
lja veliku barijeru pjesacima prilikom prelaska
ulice, a narocito najugroZenijima — osobama
sa invaliditetom, osobama smanjene pokret-
ljivosti, starijima i roditeljima sa djecom. Infra-
struktura na najvecem broju mjesta nije prila-
godena osobama sa invaliditetom i osobama
smanjene pokretljivosti, pa su trotoari ¢esto
bez ukosenih nagiba, dok i dalje postoje javne
ustanove koje nemaju pristupne rampe. Dok
je veéna ulica opremljena drvoredima, urbani
mobilijar poput klupa i kanti za otpatke najce-
$¢e je u slaboj mjeri zastupljen duz pjesackih
povrsina. Povrsine za kretanje biciklista ne po-
stoje u urbanom podrucju Kolasina.

PLANIRANJE
SAOBRACAJA
PODREDENO
AUTOMOBILIMA

Dosadasnji nacin planiranja saobracaja u Ko-
lasinu bio je usmjeren na rje3avanje trenutnih
potreba i problema. lako se u krovhom plan-
skom dokumentu - Prostorno-urbanistickom
planu (PUP) - u odredenoj mjeri prepoznaju




potrebe za kretanje pjeske ili biciklom, Opsti-
na do sada nije donosila planska dokumenta
kojima se pitanje saobracaja i mobilnosti treti-
ra na strateski i sveobuhvatan nacin.

Saobracajna politika je tako dominantno usred-
sredena na motorni saobracaj. Pri izvodenju
infrastrukturnih projekata uglavnom se nasto-
ji da se zadovolje potrebe kolskog saobradaja,
dok se potrebe pjesaka i biciklista posmatraju
kao sekundarne, pri ¢emu se ovi vidovi kretanja
Cesto dozivljavaju kao vid rekreacije, a ne kao
legitiman nacin kretanja kroz grad.

PRITISAK AUTOMOBILA
JE POJACAN

Kolasin, kao i drugi gradovi u Crnoj Gori, su-
oen je sa pojacanim pritiskom motornih
vozila, ¢iji broj raste iz godine u godinu. lako
je stopa motorizacije u opstini Kolasin ispod
crnogorskog prosjeka, u samom centru grada
prisutna je velika koncentracija automobila,
$to uzrokuje probleme sa parkiranjem. Tako
su automobili parkirani po pjesackim povrsi-
nama cesta slika, pogotovo radnim danima.
Tokom zimske turistiCke sezne dolazi i do pri-

Opstina KOLASIN - Plan odrzive urbane mobilnosti




tiska individualnih motornih vozila na putu
prema skijalistu. Dodatno, anketa koja je po-
lovinom decembra 2019. godine sprovedena
elektronskim putem pokazala je da znacajan
broj zaposlenog stanovnistva na posao dola-
zi automobilom, iako vecina ispitanika zivi na
manje od 2 kilometra od svog radnog mjesta.

Takode, gotovo polovina ucenika osnovne
Skole ,Risto Manojlovi¢” u Skolu dolazi au-
tomobilom (uz pratnju roditelja ili odraslih),
$to negativno utice na zdravlje i bezbjednost
djece i dovodi do saobracajnih guzvi. Javni
gradski prevoz ne postoji, pa je time ne samo
pojacan pritisak motornog saobracaja, vec i
znacajno otezana mobilnost ljudi iz ruralnih
podrucja koji nijesu motorizovani.

DEMOGRAFSKA SLIKA JE
NEGATIVNA

Opstina Kolasin ve¢ decenijama biljezi stalan
pad broja stanovnika. Tako je na popisu iz
1991. godine u opstini Zivjelo 13799 stanov-
nika, 2003. godine 9949, a 2011. godine 8380

stanovnika. Taj trend se po svemu sudedi na-
stavlja, jer je prema procjenama Monstata
sredinom 2019. godine u opstini Kolasin Zivje-
lo 7228 ljudi (v. Tabelu 1). Uz to, i migracioni
saldo je kontinuirano negativan, pa se moze
zakljuciti da je Kolasin izrazito depopulaciono
podrudje.

Udio starije populacije se takode povecava:
na popisu iz 2011. godine 22,4% stanovnika
je bilo starije od 60 godina, a za ocekivati je
da na narednom popisu ovaj procenat bude
vedi. Sa starenjem se mijenjaju i potrebe lokal-
nog stanovnistva, na koje Opstina moze od-
govoriti ako ima uvid u demografska kretanja.
Lokalna samouprava mora voditi ra¢una da
starija populacija ima sto bolji i efikasniji pri-
stup uslugama, poput zdravstvene i socijalne
zastite, trgovine i administracije, ali i priliku
za zdravo starenje kroz aktivne vidove mobil-
nosti. Kako bi poboljsala demografsku sliku,
Opstina mora osnaziti i mrezu osnovnih skola,
poboljsati ponudu aktivnosti za mlade i poro-
dice, obezbijediti prostor za druzenje, zabavu,
sport i rekreaciju.

Kolasin: broj stanovnika po godinama

2014. 7954
2015. 7678
2016. 7704
2017. 7553
2018. 7400
2019. 7228

Tabela 1: Procjena stanovnistva, Monstat, 2019.



KLJUCNE

STRATESKE
MOGUCNOSTI

Tokom analize stanja prepoznate su brojne
strateSke mogucnosti za znac¢ajno unaprede-
nje mobilnosti u Koladinu, ¢ime se moze po-
boljsati kvalitet zivota u opstini.

POTENCIJAL ZA
PJESACENJE 1 UPOTREBU
BICIKLA

Kolasin je grad kratkih udaljenosti i velike
gustine naseljenosti, $to stanovnicima pruza
priliku da najvedi broj svakodnevnih putova-
nja obavljaju pjeske odnosno biciklom. Tome

u prilog ide ¢injenica da je bilo koja tacka u
urbanom podrucju Kolasina od Gornjeg trga
(Trga Vukmana Krus¢ica) udaljena najvise 1,5
kilometar ili 15 minuta hoda. Ovako male
razdaljine su posebno pogodne za upotrebu
bicikla, jer je upravo to najbrzi i najefikasniji
vid prevoza na kratkim relacijama. Stoga je
ulaganje u poboljsanje uslova za pjesacenje
i biciklo kao aktivne vidove prevoza u Kolasi-
nu veoma znacajno i isplativo, posebno u ci-
lju obezbjedivanja udobnosti i bezbjednosti
kretanja. Posebno se otvaraju mogucnosti za
poboljsanje pjesacke i biciklisti¢e infrastruktu-
re, smirivanje saobracaja, priviemeno ili trajno
zatvaranje pojedinih ulica u centru za motorni
saobracaj, uspostavljanje parkirne politike i
obnove javnih prostora. Takode, anketa spro-
vedena u osnovnim $kolama pokazala je da
ubjedljivo najvedi broj u¢enika Zeli da u $kolu
ide pjeske, te im stoga treba omoguditi prave
uslove za to (llustracija 1). Sli¢ni nalazi dobije-
ni su i u anketi medu radnim stanovnistvom,
od kojih bi 53% najradije na posao islo pjeske,
a 11% biciklom.

Kako bi osnovci najradije isli u skolu?

100

80

60

40

20

Pjeske Autobus

Automobil Biciklo

Anketa o putnim navikama uéenika OS ,Risto Manojlovi¢” u Kolasinu

RACIONALNIJA
UPOTREBA AUTOMOBILA

Buducdi da vedina stanovnistva prelazi kratke
razdaljine u toku dana, to otvara moguénost
za racionalniju upotrebu automobila. Time
bi se smanjio problem nedostatka parking
prostora u centru grada, ali i problem nepro-

pisnog parkiranja, posebno na trotoarima i
drugim pjesackim povrsinama. Pored toga,
smanjenjem intenziteta i smirivanjem mo-
tornog saobracaja u centru grada poboljsala
bi se bezbjednost na ulicama, smanjila buka,
poboljsao kvalitet vazduha, te podstakli aktiv-
ni i odrzivi vidovi kretanja i time unaprijedilo
zdravlje stanovnistva.
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Bapljak

Basnje Brdo

. Gornji trg
(Trg Vukmana Kruscica)

[ 5 minuta pjeske
od Gornjeg trga

[ 10 minuta pjeske
od Gornjeg trga

[ 15 minuta pjeske
od Gornjeg trga

Mapa podrugja udaljenih na 5, 10 i 15 minuta pjeske od 0S,25. maj”

KORISCENJE
TURISTICKO-
REKREATIVNIH
POTENCIJALA

Turizam je u Koladinu jedna od klju¢nih privred-

nih grana, pa se turisticka ponuda grada moze
osnaziti kroz podsticanje pjesacenja i bicikliz-

ma kao aktivnih vidova mobilnosti i rekreacije.
To se moze postic¢i uredenjem, obiljeZzavanjem
i povezivanjem pjesackih i biciklistickih staza,
obogacivanjem sadrzaja za pjesacenje i bicikli-
zam, kao i poboljsanjem dostupnosti kroz for-
miranje veza za kolektivni prevoz.




VIZIJA

MOBILNOSTI
U KOLASINU

Vizija opstine Kolasin u pogledu odrzive ur-
bane mobilnosti predstavlja polaznu osnovu
cjelokupnog procesa izrade Plana odrzive ur-
bane mobilnosti. Vizija je opis Zeljenog stanja,
koja ¢e posluziti u utvrdivanju ciljeva i mjera
i na kojoj se zasniva citav plan. Ona u obzir
uzima sve vidove prevoza, ali i Siri prostorni i
drustveno-ekonomski razvoj, zivotnu sredi-
nu, socijalnu pravdu, zdravlje i bezbjednost. U
oblikovanje vizije bio je ukljucen Sirok spektar
zainteresovanih strana, ¢ime je osiguran opsti
konsenzus.

Sira radna grupa je tako utvrdila sljedecu vizi-
ju Kolasina:

»Kolasin je savremeni i odrzivi pla-
ninski grad koji je prepoznatljiv po
ocuvanim prirodnim ljepotama i vi-
sokom kvalitetu Zivota, sto ga cCini
privlaénim i uspjesnim turistickim
mjestom. Zahvaljujuéi kratkim uda-
ljenostima i povezanosti urbanih
i ruralnih cjelina, pjesacenje i bici-
klo su glavni vidovi kretanja u gra-
du, sto doprinosi bliskim odnosima
medu ljudima i unapredenju zdrav-
lja cjelokupnog stanovnistva. To je
opstina u kojoj su gradani ukljuce-
ni u procese planiranja i donosenja
odluka, i u kojoj se svijest o zivotnoj
sredini formira i njeguje od malih

“

nogu.

=
L
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U cilju ostvarivanja definisane vizije utvrdeni
su sljededi strateski ciljevi:

= Poboljsati kvalitet Zivota, zdravlja
i Zivotne sredine podsticanjem i
stvaranjem uslova za pjeSacenje i
upotrebu bicikla.

= Obezbijediti kvalitetnu, dobro povezanu
i pristupacnu pjesacku infrastrukturu
prilagodenu svima, narocito djeci,
starijimai licima sa invaliditetom.

= UravnoteZiti ulaganja u saobracajnu
infrastrukturu u opstini kroz jednak
tretman svih vidova prevoza.

= Poboljsati bezbjednost i uciniti ulice
prijatnijim kroz smirivanje saobracaja u
urbanom podru¢ju Kolasina.

= Osigurati dostupnost turisti¢kih sadrzaja
i izletiSta na odrziv i ekoloski nacin,
uz smanjenje pritiska individualnog
motornog saobracaja.

Sa radionice o utvrdivanju ciljeva




STUBOVI ODRZIVE
MOBILNOSTI

Plan odrzive urbane mobilnosti Opstine Ko-
lasin pociva na 5 klju¢nih stubova (podrugja
djelovanja) u cilju ostvarivanja vizije odrzive
mobilnosti u gradu. Svi stubovi odrzive urba-
ne mobilnosti se medusobno nadopunjuju,
¢inedi tako skladnu cjelinu koja omogucdava
postizanje strateskih ciljeva. To su:

1. ODRZIVO PLANIRANJE
MOBILNOSTI

2. PJESACENJE KAO GLAVNI
NACIN KRETANJA

3. STVARANJE USLOVA ZA
UPOTREBU BICIKLA

4. JAVNI PREVOZ

5. OPTIMIZACIJA MOTORNOG
SAOBRACAJA

U sklopu svakog strateSkog stuba postavlje-
ni su operativni ciljevi, koji proizilaze iz vizije
i strateskih ciljeva. Na osnovu operativnih ci-
ljeva utvrdene su ciljne vrijednosti, na nacin
da budu jasne, mjerljive, inspirativne, realne i
vremenski opredijeljene. Stepen ostvarenosti
operativnih ciljeva mjerice se pomocu indika-
tora.

Pored ciljeva, svaki stub sadrzi i mjere za nji-
hovo postizanje. Mjere su paZljivo odabrane
kako bi bile u skladu sa strateskim i operativ-
nim ciljevima, a posebno se vodilo ra¢un da
budu drustveno korisne, odrzive i izvodljive.
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1. ODRZIVO

PLANIRANJE
MOBILNOSTI

Odrziva urbana mobilnost podrazumijeva ot-
klon od tradicionalnog nacina planiranja sao-
bracaja. Dosadasnje planiranje saobracaja je
uglavnom bilo podredeno automobilima, pri
¢emu su apsekti kao sto su kvalitet Zivota co-
vjeka, zdravlje, zivotna sredina i javni prostor
Cesto zanemarivani. Upravo ce ti aspekti biti u
fokusu buduce saobracajne politike u Kolasi-
nu, koja ¢e se zasnivati na sveobuhvatnom i
integralnom poimanju mobilnosti i prostora.

Izazovi

Opstina Kolasin do sada nije imala sveobu-
hvatnu saobradajnu strategiju, a zbog male
veli¢ine i ograniCenih resursa ne posjeduje
odgovarajuce kadrove na ovom polju. Zbog
toga je dosadasnji nacin planiranja saobracaja
Cesto neuskladen sa nacelima odrzivog razvo-
ja, dok su se investicioni projekti esto izvodili
bez strateske vizije odnosno bez razmatranja
nacina na koji ¢e buduca rjesenja funkconisati
u Sirem kontekstu. Takva prostorno-planska
praksa se negativno odrazava na dostupnost
i kvalitet Zivota, ukljuCujuci socijalnu jedna-
kost, zdravlje, kvalitet Zivotne sredine i eko-
nomsku odrzivost.

Odrziva mobilnost je u odredenoj mijeri pri-
sutna u prostorno-planskim dokumentima
opstine Kolasin. Tako se u PUP-u iz 2014. go-
dine konstatuju problemi sa pritiskom motor-
nog saobracaja, kolizije motornog i pjesackog
saobracaja u strogom centru grada, te potre-
ba za integracijom razli¢itih vidova prevoza
u smislenu cjelinu i smirivanjem saobracaja
kako bi se podstakli odrzivi vidovi prevoza.
Medutim, realizacija odrzivih rjeSenja izostaje.
Finansijska sredstva su ograni¢ena i uglavhom
se ulazu u izgradnju putne infrastrukture na-
mijenjene motornom saobracaju, dok se odr-
Zivi vidovi prevoza - pjesacenje, biciklo i javni
prevoz - i dalje ne dozivljavaju kao prioriteti u
koje treba ulagati. Time se stvaraju problemi
pogledu protoka saobracaja, bezbjednosti na
ulicama i kvaliteta vazduha, dok se ugrozeni
drustveni slojevi dovode u neravnopravan po-
lozaj.

Kada su u pitanju kapaciteti lokalne samou-
prave, u Opstini Kolasin postoji sekretarijat za-
duzen planiranje prostora, komunalne poslo-
ve i saobracaj, ali u njemu jos uvijek ne postoji
odrziva urbana mobilnost kao oblast rad. Po-
seban izazov predstavlja uvezanost lokalnih
prostorno-planskih dokumenata, strategija i
planova, kao i koordinacija sekretarijata, sluz-
bi i drugih organa opstine.

Dostignuéa

Primjeri dobre prakse u pogledu odrzive mo-
bilnosti u opstini su zastupljeni u odredenoj
mjeri. Tokom trajanja projekta ,Odrziva urba-
na mobilnost u zemljama jugoistocne Evrope
SUMSEEC 11" Opstina Kolasdin je proaktivnim



djelovanjem obezbijedila sredstva za realiza-
ciju niza rjeenja kojima se podsti¢e odrziva
mobilnost, uklju¢ujuc¢i nabavku javnih bici-
kala, postavljanje parkiralista za bicikla, obi-

staza i sli¢no. Paralelno sa projektom je tekao
i proces pripreme Plana odrziv urbane mobil-
nosti, pa se moze tvrditi da opstina pocinje da
stvara preduslove za odrzivo planiranje sao-

ljezavanje planinarskih pjesacko-biciklistickih

CILJEVI

CIL)
Uspostaviti sistemske

uslove za odrzivo planiranje
mobilnosti

bracaja.

CILJNA VRIUJEDNOST

Revidirati Plan odrzive urbane
mobilnosti do kraja 2022. godine,
a do kraja 2025. donijeti novi plan

INDIKATOR

Plan odrzive urbane mobilnosti
revidiran do kraja 2022. godine, a
novi plan donesen 2025. godine

Do kraja 2021. imenovati
koordinatora za oblast odrzive
urbane mobilnosti

Imenovan koordinatora za oblast
odrzive urbane mobilnosti

Sistematski pratiti sve
oblike mobilnosti

Do kraja 2021. uspostaviti sistem
godisnjeg mjerenja putnih navika i
ucinka izvedenih mjera

Uspostavljen sistem godisnjeg
mjerenja putnih navika i u¢inka
izvedenih mjera

Prilagoditi prioritete

Uravnoteziti opSinski budzet i/

ili program uredenja prostora u
pogledu sredstava za razlicite
vidove mobilnosti pocev od 2021.
godine

Godisnji opstinski budzet/
program uredenja prostora
ukljucuje sve vidove mobilnosti na
uravnotezen nacin

projekata

planiranja
Uvrstiti vidove odrzive mobilnosti | Odrziva mobilnost jasno i
u programske, prostorno-planske i | sistematski integrisana u opstinske
druge opstinske dokumente dokumente
Do pocetka 2021. obezbijediti
Obezbijediti blagovremeno i transparentno Broj vecih investicionih projekata
transparentnost u ukljucivanje javnosti u klju¢ne u ¢iju je izradu blagovremeno i
planiranju faze izrade svih vedih investicionih | transparentno uklju¢ena javnost

Ojacati promociju odrzive
mobilnosti

Redovne akcije sa ciljem podizanja
svijesti o odrzivoj mobilnosti

Broj izvedenih akcija na temu
mobilnosti (npr. tokom Evropske
nedjelje mobilnosti)
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MJERE

Kako bi ostvarila postavljene ciljeve, Opstina
Kolasin ce sprovesti sljedece mjere na podruc-
ju odrzivog planiranja saobracdaja:

Usvajanje, revizija i obnova Plana
odrzive urbane mobilnosti

U skladu sa smjernicama za izradu planova
odrzive urbane mobilnosti, Opstina ¢e nakon
dvije godine vrednovati uspjeSnost i efika-
snost Plana, a nakon pet godina donijeti novi
plan odrzive urbane mobilnosti, sprovodeci
cjelokupni proces. Na taj nacin ¢e Opstina na-
dograditi dosadasnji nacin planiranja saobra-
caja.

Imenovanje koordinatora za odrzivu
mobilnost

Kako bi osigurala uspjesno sprovodenje Plana
odrzive urbane mobilnosti, Opstina Kolasin
¢e imenovati koordinatora za odrzivu urbanu
mobilnost. To lice ¢e vrsiti poslove realizaci-
je mjera, pracenja i evaluacije, umrezavanja
klju¢nih Cinilaca i sli¢no.

Pored toga, koordinator ¢e neprestano raditi
na sopstvenom stru¢nom usavrsavanju kako
bi mogao/mogla da odgovori postavljenim
zadacima i ciljevima.

Izrada uravnotezenog programa
uredenja prostora

Opstina Kolasin ¢e prilikom pripreme budze-
ta odnosno programa uredenja prostora vo-
diti ra¢una da sredstva koja se opredjeljuju
za oblast saobracaja budu srazmjerno raspo-
redena na poboljsanje uslova za sve vidove
prevoza, uklju¢ujudi uslove za pjesacenje, bi-
ciklizam i javni prevoz. Dodatno, Opstina ¢e
osigurati finansijska sredstva za mjere predvi-
dene ovim planom i iz drugih izvora.

Periodi¢na anketa o putnim
navikama

Opstina ¢e na godisnjem nivou vrsiti anketira-
nje u cilju prac¢enja putnih navika gradana. Te
ankete vrsi¢e se medu ucenicima osnovnih i
srednjih 3kola, kao i medu zaposlenima u jav-
nom i privatnom sektoru. Rezultati ¢e biti os-
nova za evaluaciju ciljeva i mjera iz ovog pla-
na, a takode ¢e omoguditi gradanima da budu
informisani o putnim navikama u opstini.

Promocija svih stubova odrzive
urbane mobilnosti

Opstina ¢e svake godine sprovoditi akcije
kojima se promovisu svi stubovi odrzive mo-
bilnosti iz ovog plana. To uklju¢uje redovno
ucesce u Evropskoj nedjelji mobilnosti (16-22.
septembar), dok ¢e Opstina tokom godine or-
ganizovati dodatne aktivnosti u cilju promovi-
sanja odrzZive urbane mobilnosti.



Prilagodavanje opstinskih
dokumenata odrzivom planiranju
saobracaja

Odrziva urbana mobilnost bice integrisana u
odgovarajuce prostorno-planske dokumente
Opstine, kao i u buduci Plan generalne regu-
lacije Crne Gore. | ostali relevantni lokalni stra-
teski i planski dokumenti bice prilagodeni na
nacin da u obzir uzimaju odrzivu mobilnost.

Ukljucivanje javnosti u planiranje
saobracaja

Uces¢e javnosti je vazan segment odrzivog
i integralnog planiranja saobracaja. Zato ce
Opstina u sve vece investicione projekte i ini-
cijative blagovremeno ukljuciti Siru javnost,
kako bi se gradani upoznali sa planiranim pro-
jektima i kako iskazali svoje potrebe prilikom
osmisljavanja buducih rjesenja. Ucescée jav-
nosti ¢e se obezbijediti putem transparentnih
javnih rasprava, te koris¢enjem savemenih
sredstava komunikacije, kao $to su drustvene
mreze, tradicionalni mediji i portali.

AKCIONI PLAN

Redovni sastanci opstinskih sluzbi
Opstina ¢e osigurati da se predstavnici odgo-
varajucih sluzbi sastaju na redovnoj osnovi
(npr. jednom u svakom kvartalu) kako bi po-
boljsali medusobnu komunikaciju i razmatrali
projekte i rjesenja iz oblasti odrZive mobilno-
sti.

Strucno usavrsavanje sluzbenika

Opstina ce aktivno podsticati stru¢no usavrsa-
vanje opstinskih sluzbenika iz oblasti saobra-
c¢aja, prostornog planiranja i Zivotne sredine,
kako bi stalno unapredivali svoje znanje na
polju odrzive urbane mobilnosti. Stru¢no usa-
vrsavanje moze ukljucivati radionice, tribine,
studijske posjete i slicno. Takode, opstinski
sluZzbenici ¢e se kontinuirano obucavati za pi-
sanje projekata i ucesce na konkursima, ¢ime
¢e opstina povecati Sanse za obezbjedivanje
neophodnih finansijskih resursa za realizaciju
rjeSenja iz oblasti odrzive mobilnosti.

PROCIJENJENI

TROSKOVI

NOSILAC

Usvajanje, revizija i obnova Plana odrzive

1,000 € za reviziju

Revizija do kraja

Opstina Kolasin, 2022, novi plan

mobilnost

urbane mobilnosti 8,000 € za novi plan Egit:urlr’llant do kraja 2025.
godine
Imenovanje koordinatora za odrzivu _ By el 2021

Izrada uravnotezenog programa
uredenja prostora

Opstina Kolasin | Kontinuirano

Periodi¢na anketa o putnim navikama -

Opstina Kolasin | Kontinuirano

Promocija svih stubova odrzive urbane
mobilnosti

1.000 € godisnje

Opstina Kolasin,
osnovne i
srednje skole,
vrtidi, policija

Kontinuirano

Prilagodavanje opstinskih dokumenata
odrzivom planiranju saobracaja

Opstina Kolasin | Kontinuirano

Ukljucivanje javnosti u planiranje
saobracaja

Opstina Kolasin | Kontinuirano

Redovni sastanci opstinskih sluzni -

Opstina Kolasin | Kontinuirano

Struc¢no usavriavanje sluzbenika

500 € godisnje

Opstina Kolasin | Kontinuirano
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2. PJESACENJE

KAO GLAVNI
VID KRETANJA

Opste je poznato da je pjeSacenje najprirodni-
ji vid kretanja, koji je uz to ekoloski prihvatljiv
i koji pozitivno utice na zdravlje ljudi. Ovaj vid
mobilnosti je posebno pogodan na krac¢im
udaljenostima. Osim toga, korisnici drugih vi-
dova prevoza takode pjesace u manjoj ili vecoj
mjeri, Sto dodatno potvrduje tezu da je pjesa-
¢enje veoma vazan element u saobracajnom
sistemu jednog grada. Mnoga kratka putova-
nja koja se u Kolasinu obavljaju automobilom
mogu se preci pjeske, ¢ime bi se umanjio pri-
tisak na zivotnu sredinu i putnu infrastruktu-
ru, a istovremeno doprinijelo boljem protoku
ljudi i boljem javhom zdravlju.

Izazovi

U planiranju saobracaja u Koladinu, kao i u
drugim opStinama, pjesak je Cesto stavljen u
drugi plan u odnosu na motorna vozila, pa se
prilikom planiranja i izgradnje infrastrukture
prvo odgovara na potrebe kolskog saobra-
¢aja, pa tek onda na potrebe pjeSaka. Tako u
brojnim ulicama van gradskog centra uz cestu
nijesu izvedeni trotoari, poput puta prema
Zeljezni¢koj stanici, ul. Dunje Doki¢ i brojnih

drugih, pa su pjesaci najces¢e prinudeni da
se kre¢u kolovozom, zbog c¢ega je njihova
bezbjednost ugrozena. U jednom broju ulica
van centra postoje trotoari, ali su oni naj¢esc¢e
izvedeni sa jedne strane, a obi¢no su vrlo uski,
dotrajali, isprekidani ili blokirani priviemenim
objektima ili komercijalnim mobilijarom.

U samom centru grada postoje trotoari, ali
su oni na najve¢em broju mjesta od kolovo-
za odvojeni kanalima za odvod atmosferske
kanalizacije, $to predstavlja veliku barijeru ili
rizik prilikom kretanja, a narocito najugroze-
nijima - osobama sa invaliditetom, osobama
smanjene pokretljivosti, starijima i roditeljima
sa djecom. Za osobe sa invaliditetom i dalje
postoje brojne prepreke u pogledu pristupac-
nosti. Jo$ uvijek ima ustanova ispred kojih ne-
dostaju pristupne rampe, dok nagibi na troto-
arima ili ne postoje ili zahtijevaju poboljsanje.
Trotoari su najceS¢e bez ukoSenih ivi¢njaka,
¢ime je dodatno oteZano kretanje osobama sa
invaliditetom. Dodatan problem za kretanje
pjeSaka predstavljaju i nepropisno parkirani
automobili. Nedostaje i urbani mobilijar, po-
put klupa, korpi za otpatke, javnih ¢esmi i sl.

lako je pjesacenje kao vid kretanja zastuplje-
no u planovima i strateskim dokumentima,
prilikom planiranja infrastrukturnih projekata
prioritet se i dalje daje motornom saobracaju.
Buduci da su pjesaci najugrozenija grupa uce-
snika u saobracaju, potrebno je upravo njih
staviti na vrh prioriteta prilikom planiranja
saobracaja i mobilnosti, kao Sto je to i nago-
vijeSteno i u Prostorno-urbanistickom planu
Kolasina.




Dostignuca

Pjesacenje je u Kolasinu glavni vid kretanja, ali
i tu postoji veliki prostor za napredak zahva-
ljuju¢i malim udaljenostima i kompaktnosti
gradskog naselja. U sredistu grada nalazi se
pjesacka Sibirska ulica, koja je centar drustve-
nog zivota Kolasina. Ova ulica povezuje Gornji
i Donji gradski trg, pri ¢emu pjesacku vezu iz-
medu ove tri cjeline prekida dvosmjerna sao-
bracajnica. Doniji trg je nekada sluzio za par-
kiranje vozila, dok je danas mjesto okupljanja
ljudi.

Znacajan broj putovanja u gradu obavlja se
pjeske. To je pokazala i anketa o putnim na-
vikama, ciji rezultati govore da polovina od
ukupnog broja zaposlenih na posao ide pjes-
ke. Takode, iako najveci broj ucenika u $kolu
dolazi automobilom, ubjedljiva veéina njih bi

u $kolu najradije isla pjeske. To nedvosmisleno
ukazuje da se uslovi za pjesacenje moraju sta-
viti na vrh prioriteta Opstine.

Odredeni pomaci napravljeni su i kada je u pi-
tanju rekreativno pjesacenje. U sklopu projekta
,0drziva urbana mobilnost u zemljama jugoi-
sto¢ne Evrope — SUMSEEC II*, Opstina Kolasin
obezbijedila je sredstva i sprovela mapiranje
pjesacko-biciklistickih staza.

Konkretno, izvrieno je koordinatno mapira-
nje i markacija tri pjesacko-biciklisticke staze
u duzini oko 20 km, a dobijene koordinate sa
uradenom digitalnom stazom bice predate na
koriS¢enje Turistickoj organizaciji Kolasin i Up-
ravi za nekretnine, koja ¢e dobijenim podacima
azurirati svoj geo-portal. Takode, na odgovara-
ju¢im lokacijama postavljene su i informativne
table.
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CILJEVI

CiL)

Poboljsati uslove pjesacenja
u urbanom podru¢ju
Kolasina

kolas:

Turisticka organizacia I n

CILJNA VRUUEDNOST

Izgraditi ili obnoviti najmanje 200
m trotoara godisnje u do 2025.
godine

Kolasin

pjesacke staze
hiking trails

INDIKATOR

Broj metara obnovljene/
novoizgradene pjesacke
infrastrutkure

Do 2025. otkloniti arhitektonske
barijere za nesmetano pjesacenje
na namjanje 100 m trotoara
godidnje

Broj metara trotoara sa
otklonjenim arhitektonskim
barijerama za pjesacenje

Do 2025. urediti najmanje jedan
pjesacki prelaz godisnje

Broj lokacija sa novim pjesackim
prelazima

Povecati udio pjeSacenja

Do 2025. postic¢i udio pjesacenja
u putovanju do posla od 54% do
2025. godine

Procenat radnika koji pjeske idu na
posao (sada 49%)

Do 2025. postici udio pjeSacenja
u putovanju do osnovne skole od
41% do 2025. godine

Procenat osnovaca koji idu u skolu
pjeske (sada 36%)

Prilagoditi infrastrukturu
licima sa invaliditetom

i licima smanjene
pokretljivosti

Do 2025. rekonstruisati ili
odstraniti sve arhitektonske
prepreke za pristup OSI javnim
ustanovama

Broj ustanova sa otklonjenim
arhitektonskim preprekama za
pristup OSI

Promovisati pjesacenje kao
vid prevoza

Godidnje izvesti najmanje 2
aktivnosti kojima se promovise
pjedacenje

Broj izvedenih aktivnosti u
pogledu promocije pjesacenja




MJERE

Kako bi ostvarila postavljene ciljeve, Opstina
Kolasin ¢e sprovesti sljedece mjere na podruc-
ju pjesacenja:

Poboljsanje i sirenje pjesacke
infrastrukture

Buduc¢i da su analizom stanja utvrdeni nedo-
staci u pogledu pjesacke infrastrukture, Op-
$tina ¢e svake godine raditi na Sirenju i po-
boljsanju povrdina namijenjenih pjesacima.
To podrazumijeva gradnju novih i saniranje
postojecih trotoara, iscrtavanje pjesackih pre-
laza, postavljanje sredstava za usporavanje
saobracaja, kao i pretvaranje ulica u pjeSacke
zone (npr. ispred osnovne skole iliizmedu Do-
njeg trga i Sibirske ulice).

Povecanje privlacnosti pjesacenja

Opstina ¢e kontinuirano raditi na sanaciji i
odrzavanju trotoara i drugih pjesackih povr-
Sina. Takode, duz ulica bi¢e postavljan urbani
mobilijar poput kanti za smece, klupa, rasvje-
te, javnih ¢esmi, umjetnickih instalacija i sl.

Bice sadeni drvoredi koji ¢e praviti hlad i zasti-
tu od nevremena, a uredivace se i zelene po-
vrsine uz trotoare sadnjom cvijeca, Zbunova i
drugog niskog rastinja.

Otklanjanje prepreka za osobe sa
invaliditetom i osobe smanjene
pokretljivosti

Pri planiranju nove i rekonstrukciji postojece
infrastrukture u Kolasinu posebna paznja bice
posvecena pristupacnosti za osobe smanjene
pokretljivosti i osobe sa invaliditetom. Ispred
svih javnih ustanova bice postavljene rampe
za ova lica kako bi im se omogucio nesmetan
pristup osnovnim uslugama.

Opstina ce takode kontinuirano prilagdava-
ti javne pjesacke povriine ovim licima, i to
ukosenjem ivi¢njaka odnosno postavljanjem
odgovarajucih rampi, u skladu sa Pravilnikom
o blizim uslovima i nacinu prilagodavanja
objekata za pristup i kretanje lica smanjene
pokretljivosti i lica sa invaliditetom. Takode,
Opstina ¢e prilikom ciS¢enja ulica od snijega
voditi raCuna da pjeSacke povrsine disti prije
kolovoza, ¢ime ¢e ne samo pokazati istinsku




posvecéenost odrzivim vidovima kretanja, vec i
doprinijeti poboljsanju rodne ravnopravnosti
i socijalne jednakosti, buduci da su korisnici
tih povrsina i osobe sa invaliditetom i osobe
smanjene pokretljivosti (ukljucujuéi roditelje
sa djecom, starijei sl.).

Uredenje i oznacavanje turistickih i
tematskih pjesackih staza

Opstina ¢e nastaviti da radi na uredenju i
oznacavanju postojecih i novih turisti¢ko-te-
matskih pjesackih staza kako bi obogatila
ponudu za aktivni odmor. Pje3acke staze ce
se oznacavati odgovaraju¢im putokazima, te
opremiti informativnim tablama i mobilija-
rom. Uz koordinaciju Turisticke organizacije
Kolasin bi¢e izradene informativne brosure i
pjesacke karte, koje ce se dalje distribuirati u
saradnji sa ugostiteljskim objektima.

AKCIONI PLAN

Aktivna promocija pjesacenja

Opstina Koladin ¢e u saradnji sa partnerima
redovno sprovoditi kampanje kojima se podi-
Ze svijest o pjesacenju kao vidu kretanja kroz
grad. Koristi pjeSacenja ¢e se redovno promo-
visati putem medija, dogadaja i radionica za
sve starosne grupe. Pored toga, sprovodice
se redovne edukativne akcije u Skolama, jer
je aktivno putovanje u $Skolu prepoznato kao
vazan vid fizi¢ke aktivnosti djece.

Jedna od takvih akcija moze biti i pjesacki au-
tobus, u kojem djeca iz naselja idu pjeske u
Skolu u grupi u pratnji nekolikon odraslih, ili
saobracajna zmija, igra u kojoj ucenici osvaja-
ju simobil¢ne nagrade ukoliko idu u skolu na
odrziv nacin. Takode, osmisli¢e se i odgovara-
juci podsticaji za zaposlene koji na posao idu
pjeske (npr. krace radno vrijeme petkomi sl.).

MJERA

Poboljsanje i Sirenje pjesacke
infrastrukture

PROCIJENJENI
TROSKOVI

7.000 € godisnje

NOSILAC

Opstina Kolasin

1{0] ¢

Kontinuirano

Otklanjanje prepreka za osobe sa
invaliditetom i osobe smanjene
pokretljivosti

20.000 €

Opstina Kolasin,
Ministarstvo
rada i socijalnog
staranja, javne
ustanove,
udruzenja OSI

Kontinuirano

Povecanje privla¢nosti pjesacenja

4.000 € godisnje

Opstina Kolasin

Kontinuirano

Uredenje i oznacavanje turistickih i
tematskih pjesackih staza

10.000 €

Opstina Kolasin,
TO Kolasin

Kontinuirano

Aktivna promocija pjeSacenja

1.000 € godisnje

Opstina Kolasin
oshovne i
srednje $kole,
vrtici, policija,
komunalna
policija,
sportska

i kulturna
udruzenja,
mediji

Kontinuirano



https://en.wikipedia.org/wiki/Walking_bus
https://en.wikipedia.org/wiki/Walking_bus
http://www.trafficsnakegame.eu/game/how-it-works/

3. STVARANJE

USLOVA ZA

UPOTREBU
BICIKLA

Biciklo je vid prevoza koji ne zagaduje zivotnu
sredinu, ne stvara buku, Stedi budzet i ener-
giju, omogucava fizicku aktivnost i smanjuje
probleme sa parkiranjem. Budu¢i da omogu-
¢ava brzo prelazenje kratkih udaljenosti, bici-
klo je i najefikasnije prevozno sredstvo u ma-
lim i gusto naseljenim urbanim podru¢jima
kakvo je gradsko naselje Kolasin. Ovaj vid pre-
voza stoga predstavlja vazan oblik mobilnosti
i atraktivnu alternativu automobilima.

Izazovi

Biciklo je kao prevozno sredstvo u Kolasinu za-
stpljeno u manjoj mjeri, mada je broj korisni-
ka bicikala porastao tokom pandemije novog
koronavirusa. Klju¢na barijera za upotrebu
bicikla u Koladinu je nedostatak biciklisticke
infrastrukture. Buduc¢i da biciklisti na raspola-
ganju imaju samo kolovoz, to ih ¢ini ugroze-
nim ucesnicima u saobracaju, zbog ¢ega su
mnogi obeshrabreni da koriste ovo sredstvo
prevoza. Pored toga, u gradu nedostaju ade-

kvatna parkiraliSta za bicikla, narocito ispred
Skola i javnih ustanova. Sve to negativno utice
na privla¢nost biciklizma kao vida prevoza, jer
ljudi nece koristiti biciklo ukoliko se ne osjeca-
ju bezbjedno i ugodno.

Pored nedostatka infrastrukture za kretanje
bicikala, u opstinskim dokumentima bicikli-
zam jo$ uvijek nije ravnopravan sa drugim
vidovima mobilnosti. lako je u PUP-u Kolasin
biciklisticki saobracaj oznacen kao jedan od
posebnih ciljeva, biciklizam se u ovom plan-
skom dokumentu uglavnom posmatra kao
vid rekreacije.

Dodatan izazov predstavlja i klima, posebno
tokom zimskim mjeseci, kada je zbog cesto
velikog snijeznog pokrivaca ili za vrijeme ve-




likih kiSa moguénost upotrebe bicikla ograni-
¢ena. Ipak, ni ti izazovi nijesu nepremostivi.

Dostignuca

Da bi biciklo zazivjelo kao prevozno sredstvo,
Opstina mora imati viziju i napraviti odluc¢ne
poteze, ukljucujuci uspostavljanje kvalitetne,
bezbjedne i dobro povezane biciklisticke mre-
ze, ali i sprovesti usporavanje motornog sao-
bracaja u urbanom podru¢ju Kolasina, ¢ime bi
se direktno povecala bezbjednost biciklista na
ulicama. Pored urbanog, Kolasin ima poten-
cijal i za razvoj rekreativnog biciklizma, koji
mozZe biti vrijedan instrument u obogadivanju
turisticke ponude Kolasina.

U sklopu projekta ,Odrziva urbana mobilnost
u zemljama jugoisto¢ne Evrope - SUMSEEC

CILJEVI

CiL) CILJNA VRIUJEDNOST

padavina od 2%

Do 2025. postici udio upotrebe
bicikla kao prevoznog sredstva
do srednje Skole tokom dana bez

IIY, Opstina Kolasin obezbijedila je sredstva i
sprovela niz projekata u cilju poboljsanja uslo-
va za biciklizam. Tako je Turisti¢koj organizaciji
Kolasin na trajno koris¢enje ustupljeno 10 bi-
cikala, a postavljena su i dva natrkrivena par-
kiralista za bicikla na Gornjem i Donjem trgu.
Takode, u sklopu istog projekta izvrieno ma-
piranje pjesacko-biciklisti¢kih staza, te marka-
cija terena tri pjeSacko-biciklisticke staze na
podrucju opstine u duzini od oko 20 km.

U okviru projekta ,Biciklom kroz grad” u Kola-
Sinu su oznacene jo$ dvije rekreativne staze
~ Kolasin-Barutana-Durutovac-Sljivovica i Ko-
lasin-Basanje brdo. Na info tablama i promo
materijalu uraden je i QR kod, Cijim se skenira-
njem dobijaju osnovni podaci o stazama.

INDIKATOR

Procenat ucenika koja u Skolu idu
biciklom

Povecati upotrebu bicikla

padavina

Do 2025. postici udio upotrebe
bicikla kao prevoznog sredstva
do posla od 5% tokom dana bez

Procenat radnika koji na posao
obi¢no idu biciklom (5%) tokom
dana bez padavina

Poboljsati uslove za

Do 2025. izgraditi najmanje dva
kvalitetna i bezbjedna biciklisticka
koridora do zaleda grada

Broj kvalitetnih i bezbjednih
biciklistickih veza do zaleda grada

upotrebu bicikla

Do 2025. postaviti najmanje 5
parkinga za bicikla (1 godisnje)
ispred javnih ustanova u
gradskom podru¢ju

Broj postavljenih parkinga za
bicikla

Promovisati biciklo kao vid
prevoza

Godisnje izvesti najmanje 2
aktivnosti kojom se promovise
biciklo kao vid prevoza

Broj izvedenih aktivnosti u
pogledu promocije upotrebe
bicikla

Poboljsati uslove za

Do 2025. oznaditi najmanje 3 rute
za rekreativni biciklizam

Broj oznacenih ruta za rekreativni
biciklizam

rekreativni biciklizam

ruta u opstini

Do 2025. izraditi mapu biciklisticih

Izradena mapa biciklistickih ruta

Opredijeliti budzetska
sredstva za upotrebu bicikla

Uvesti posebnu stavku za
biciklizam u opstinskom budzetu/
programu uredenja prostora
pocev od 2021. godine

Biciklizam zastupljen kao posebna
stavka u opstinskom budzetu/
programu uredenja prostora




MJERE

Kako bi ostvarila postavljene ciljeve, Opstina
Kolasin ¢e sprovesti sljedeée mjere na podru¢-
ju biciklizma:

Izrada strategije razvoja biciklizma
Opstina Kolasin ce izraditi strategiju razvoja
biciklizma kojom ¢e se analizirati postojece
stanje i pripremiti smjernice za razvoj bicikli-
sticke infrastrukture. Tim dokumentom ce se
utvrditi i biciklisticka mreza u urbanom po-
drudju, kao i veza sa zaledem grada. Pri stra-
teSkom planiranju razvoja biciklizma treba
imati u vidu dvije grupe. Prvu ¢ine stanovni-
ci Kolasina, koji biciklo koriste kao prevozno
sredstvo za obavljanje svakodnevnih obaveza,
te je za njih potrebno obezbijediti adekvatne
uslove. Drugu grupu cine turisti i stanovnici
kojima biciklo sluzi kao vid rekreacije, a koji-
ma je potrebna kvalitetna infrastruktura izvan
urbanog podrucja grada, ali i dobra veza sa
jezgrom grada.

Razvoj biciklisticke infrastrukture

Osnovni uslov za povecanje upotrebe bicikla
je stvaranje infrastrukturnih uslova za udobno
i bezbjedno kretanje na dva tocka. Opstina
Kolasin ¢e zato tokom narednih pet godina
poceti da razvija kvalitetnu, bezbjednu i pri-
vla¢nu biciklisticku infrastrukturu, kojom ¢e
motivisati ljude da za prevoz koriste biciklo.

Pri razvoju infrastrukture vodice se ra¢una da
se povezu tacke prema kojima gravitira puno
ljudi: 3kole, javne ustanove, Setalista, zname-
nitosti i slicno.

Postavljanje biciklistickih parkinga
Nedostatak parkinga za bicikla mnoge odbija
da koriste biciklo kao prevozno sredstvo, pa
je takva infrastruktura neophodna kako bi se
povecao broj biciklista. Opstina ¢e kontinui-
rano Siriti mrezu odgovarajucih biciklistickih
parkinga, koji ¢e se postavljati na trgovima,
ispred obrazovnih i drugih javnih ustanova,
ugostiteljskin objektata, kulturno-istorijskih
spomenika, sportskih objekata i slicno. Ta-
kode, potrebno je obezbijediti prostore za
¢uvanje bicikala u sklopu stambenih zgrada.
Prilikom izrade parkinga vodice se racuna da
se parkiraliSta prave u obliku obrnutog slova
»U’ kojim se omogucava vezivanje bicikla za
ram i tako smanjuje moguénost krade. Opsti-
na moze uspostaviti i saradnju sa privrednim
drustvima, koja mogu obezbijediti finansira-
nje izrade ovakvih parkiralista.

Uredenje i oznacavanje rekreativnih
staza

Staze za rekreaciju su takode vazan element
biciklisticke infrastrukture. Opstina ¢e konti-
nuirano raditi na uredivanju takvih staza, ko-
jima ce se gradsko podrugje povezati sa zale-




dem grada, a posebno sa izletistima i drugim
znamenitostima. Posebna paznja bi¢e usmje-
rena na poboljsanje kvaliteta planinskih staza
i njihovo redovno odrzavanje, zatim na obilje-
zavanje ruta postavljanjem putokaza i druge
signalizacije. Na odgovarajué¢im mjestima bice
postavljeni stalci za vezivanje bicikala, a bice
izradene i informativne brosure, biciklisticke
mape i sli¢no. To ¢e pomocdi opstini da prosiri
turisticku ponudu, posebno u cilju stimulisa-
nja cikloturizma, koji je jedna od sve popular-
nijih grana turizma u svijetu.

Subvencionisanje kupovine bicikala

Kako bi povecala broj ljudi koji koriste biciklo,
Opstina Kolasin ¢e subvencionisati kupovinu
bicikala putem javnih poziva i sli¢nih akci-
ja. Time ¢e se gradani, posebno oni slabijeg
imovinskog stanja, podsticati da kupe bicikla
i tako doprinesu boljem saobracaju u gradu.

Aktivna promocija upotrebe bicikla

Opstina ¢e kontinuirano sprovoditi promo-
tivne kampanje kojima se podsti¢e upotreba
bicikla. Kroz takve kampanje gradani ¢e moci
da se informisu ili vide pozitivne uc¢inke odr-
Zive mobilnosti i posebno biciklizma. Jedna
od takvih kampanja moze biti i kolektivna bi-
ciklisticka voznja ,critical mass’, u sklopu koje
¢e gradani moci bezbjedno da voze biciklo u
grupi i steknu uvid u sve prednosti koje dono-
si biciklizam.

Posebna paznja bi¢e usmjerena na edukaciju
ucenika osnovnih i srednjih skola kroz akcije
kojima se promovise upotreba bicikla u svr-
hu prevoza, poput npr. kampanje ,biciklom u
Skolu”.

Takode, za zaposlene u opstini i javnim usta-
novama ¢e se osmisliti odgovarajuci podstica-
ji za dolazak na posao biciklom.




BASANJE BRDO

Butina staze: 6,24 km
Podetak staze 942 mnm
Najvida tatka: 1154 m

Hikupni uspon: 212 m
Vrijerme potrebno za ture. 1Th

Trail length: 6,54 km

Tranl beginning: 942 m asl
Highest Paint: 1154 m
Total ascent: 212 m

How long it takes. 1 h
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Logil Tourism
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DURUTOVAC

Dugina-stazer 10,79 km

Najvifa tacka: 1350 m
Ukupni uspon: 396 m
Vigeme potrebno za-turu: 2h

Trail lengthe 10,79 km

Trail beqginning; 954 mas.|
IHighest Point: 1350 m
Total ascent: 396 m

How long it takes: 2'h

AKCIONI PLAN
PROCIJENJENI
MJERA ‘ TROZKOVI ‘ NOSILAC ‘ 3{0] (¢
Opstina Kolasin,
Izrada strategije razvoja biciklizma 5.000 € eksterni 2022.
konsultant

Pod pretpostavkom

Razvoj biciklisticke infrastrukture N
sufinansiranja

Opstina Kolasin,

50.000 € . .
izvodac

Kontinuirano

Opstina Kolasin,
javne ustanove,
privrednici,
ugostitelji

Postavljanje biciklistickih parkinga 3.000 € godisnje Kontinuirano

Uredenje i oznacavanje rekreativnih staza | 3.000 € godi3nje _(r)gstma Kolasin, Kontinuirano

Subvencionisanje kupovine bicikala 3.000 € godisnje Opstina Kolasin | Kontinuirano

Opstina Kolasin
osnovne i
srednje skole,
vrtidi, policija,
komunalno
preduzede,
sportska
udruzenja,
mediji

Aktivna promocija upotrebe bicikla 1.000 € godisnje Kontinuirano

Opstina KOLASIN - Plan odrzive urbane mobilnosti




4. JAVNI PREVOZ

Javnim prevozom putnika povecava se efika-
snost saobracdaja u cjelini, jer se njime sma-
njuju saobracdajne guzve i problemi sa parki-
ranjem. Njegova drustveno korisna uloga je
vazna, jer omogucava mobilnost onim stanov-
nicima koji ne mogu koristiti druge oblike pre-
voza (starija lica, djeca i ljudi koji ne posjeduju
licni automobil). Uvodenjem javnog prevoza
gradanima se omogucava da umjesto li¢cnog
automobila odaberu alternativho prevozno
sredstvo. Da bi bio privlacan putnicima, javni
prevoz mora zadovoljavati odredene kriteriju-
me, poput pristupacnosti, dostupnosti, dobre
povezanosti i kvaliteta usluge.

Izazovi

Javni prevoz putnika unutar opstine Kolasin
ne postoji ve¢ duzi niz godina. To predstavlja

ogroman izazov za mobilnost radnika i uce-
nika, posebno onih koji Zive izvan urbanog
podrucja grada. Za sada se jedino organizuje
prevoz do skole i to za ucenike koji putuju 5 ili
vise kilometara do svoje skole.

Dio troskova ovog prevoza pokriva Ministar-
stvo prosvjete, u skladu sa Opstim zakonom
o obrazovanju i vaspitanju i Uputstvom Mi-
nistarstva prosvjete za ostvarivanje prava na
participaciju troskova prevoza. Medutim, pro-
blem predstavlja prevoz ucenika koji zive na
udaljenosti manjoj od 5 kilometara, a kojima
bi takode trebalo omoguciti prevoz do 3kole.

Autobuska stanica u Kolasinu ve¢ skoro dvije
decenije nije u funkciji, $sto znacajno ograni-
Cava efikasnu povezanost opstine sa drugim
gradovima. Vecina autobusa koji saobracaju
magistralnim putem M-2 ne ulazi u grad, ve¢
su putnici prinudeni da autobuski prevoz ce-
kaju na magistrali, izvan gradskog naselja.

Takode, ni u gradskom podruéju ne postoji
odgovarajuca infrastruktura, poput uredenih
autobuskih stajalista ili mjesta za zaustavlja-
nje i parkiranje autobusa.




Kolasin je zahvaljujudi pruzi Beograd-Bar po-
vezan Zeljeznicom sa Podgoricom, Barom, Bi-
jelim Poljem i dalje sa Srbijom. Ipak, potencijal
zeljeznickog prevoza jos$ uvijek nije iskorisé¢en
u dovoljnoj mjeri, bududi da u lokalnom pre-
vozu postoje samo po tri polaska dnevno u
pravcu Podgorice odnosno u pravcu Bijelog
Polja.

Turisti¢ka izletiSta takode nijesu povezana jav-
nim prevozom. Tako je, na primjer, do Nacio-
nalnog parka Biogradska gora i Manastira Mo-
raca jedino moguce doci sopstvenim vozilom,
zbog ¢ega je mobilnost posjetilaca otezana.

U anketi o putnim navikama oko 6% ispitani-
ka je navelo da bi na posao najradije dolazili
autobusom, sto ukazuje da postoji interesova-
nje za ovaj vid prevoza. Ovo je posebno vazno
zbog cinjenice da oko dvije trec¢ine stanovnis-
tva opstine ne zZivi u gradskom naselju, pa je
njihova mobilnost znatno otezana usljed ne-

CILJEVI

CiLJ

CILJNA VRIJEDNOST

postojanja autobuskog prevoza. To predstav-
lja izazov i iz ugla socijalne jednakosti, bududi
da u ruralnim podru¢jima uglavnom Zivi sta-
rija populacija, koja ¢esto nije u prilici da vozi
automobil.

Dostignuéa

Turisticka organizacija Kolasin, u saradnji sa
Nacionalnom turistickom organizacijom, or-
ganizuje aubobuski prevoz od centra do ski-
jalista, uz veoma pristupacnu kartu od 1 euro
po pravcu. Tokom zimske sezone 2019/2020.
bila su organizovana dva polaska, a kapacitet
autobusa je 50 mjesta.

Takode, Skijalista Crne Gore su tokom iste se-
zone organizovala besplatan autobuski pre-
voz iz Podgorice do ski centra Kolasin 1600. Za
vrijeme ljetnje sezone 2020. godine omogu-
¢en je i besplatan prevoz od centra Kolasina
do skijalista, sto je takode pozitivan pomak.

INDIKATOR

Izraditi studiju razvoja
javnog prevoza

Do 2021. izraditi studiju razvoja
javnog prevoza u opstini

Uradena studija razvoja javnog
prevoza

Povecati dostupnost javnog
prevoza

Do 2023. uspostavljena najmanje
jedna redovna linija javnog
gradskog prevoza od grada do
ruralnih podrugja

Broj uspostavljenih linija javnog
prevoza

Do kraja 2022. uspostavljena
redovna ljetnja i zimska linija
javnog prevoza do turistickih
lokaliteta

Uspostavljena linija do turistickih
lokaliteta

Do 2024. uspostavljena usluga
javnog prevoza od vrata do vrata

Broj putnika prevezenih javnim
prevozom od vrata do vrata

Do 2025. povecan broj polazaka
lokalnog Zeljeznickog prevoza
iz KolaSina u odnosu na 2020.
godinu

Broj polazaka u lokalnom
zeljezni¢ckom prevozu (2020:
ukupno 6)

Obezbijediti infrastrukturu
za javni prevoz

Do 2023. omoguciti prilaz
medugradskim autobusima u
urbanom podrug¢ju Kolasina

Broj medugradskih autobusa koji
ulaze u grad

Do 2025. urediti najmanje 3
parkiraliSta za javni prevoz

Broj uredenih parkiralista za javni
prevoz

Do 2025. urediti najmanje 3
stajaliSta za javni prevoz

Broj uredenih stajalista za javni
prevoz
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MJERE

Kako bi ostvarila postavljene ciljeve, Opstina
Kolasin ¢e sprovesti sliedeée mjere na podru¢-
ju javhog prevoza:

Studija razvoja javnog prevoza

Opstina ¢e izraditi sveobuhvatnu studiju ra-
Zvoja javnog prevoza putnika, kako bi se utvr-
dio pravac razvoja ovog vida mobilnosti kako
unutar opstine tako i prema drugim opstina-
ma. Ta studija sluZi¢e kao osnova za uspostav-
ljanje javnog prevoza u Kolasdinu.

Uspostavljanje javnog prevoza

Opstina ¢e u narednom petogodisnjem perio-
du uvesti jednu liniju javnog prevoza putnika
do okolnih sela kako bi poboljsala mobilnost
stanovnika opstine. Prilikom koncipiranja lini-
je vodice se ra¢una da se povezu odgovaraju-
Ce tacke, kao Sto su centar grada, dom zdrav-
lja, zeljeznicka stanica i slicno. Opstina u takvu
redovnu liniju moze integrisati i prevoz uce-
nika i radnika do Skole odnosno posla, ¢ime
bi se poboljsala njihova mobilnost i smanjila
zavisnost od individualnog motornog prevo-
za. Takode, prilikom uvodenija linije Opstina ¢e

osigurati da vozila zadovoljavaju visoke teh-
nicke i ekoloske standarde, kao i da budu pri-
lagodena osobama sa invaliditetom odnosno
smanjene pokretljivosti.

Prevoz putnika do turistickih
lokaliteta

U cilju poboljsanja mobilnosti turista, Opstina
¢e uvesti prevoz putnika do turistickih loka-
liteta i znamenitosti. Prioritet treba dati for-
miranju autobuske veze izmedu Zeljezni¢ke
stanice i skijalista, kao i veze sa NP Biogradska
Gora, Manastirom Moraca i drugim mjestima
prema kojima gravitiraju turisti.

Uredenje infrastrukture javnog
prevoza

Opstina ¢e poboljsati infrastrukturu za javni
prevoz. Prioritet treba dati uredenju autobu-
ske stanice, kako bi se putnicima omogucdilo
da medugradski prevoz ¢ekaju unutar grad-
skog naselja. Takode, opstina ¢e kontinuirano
uredivati autobuska stajalista, ukljucujudi nat-
krivanje, postavljanje klupa i druge opreme,
isticanje reda voZnje; stajalista ce takode biti
jasno oznacena i osvijetljena. Pored toga, bice
obezbijeden i bezbjedan pristup autobuskim




stajalistima kroz uredenje pjesacke infrastruk-
ture. Takode, radi¢e se i na obezbjedivanju
adekvatnih parkiraliSta za turisticke autobuse
u gradskom podrucju.

Uspostavljanje usluge prevoza na
poziv

Uspostavljanjem prevoza na poziv omogudi-
¢e se mobilnost onim grupama stanovnistva
koje zbog udaljenosti, neposjedovanja sop-
stvenog automobila ili pripadnosti ugrozenim
drustvenim grupama ne mogu efikasno da
se prebace do Zeljenog odredista. Ovakvom
vrstom usluge, koja funkcionise po principu
,0d vrata do vrata®“, bi¢e obezbijedena dostu-
pnost podru¢ja koja nijesu pokrivena redov-
nim javnim prevozom, $to je posebno vazno
za osobe smanjene pokretljivosti, osobe sa
invaliditetom i druge ugrozene grupe, jer c¢e

im obezbijediti efikasan pristup zdravstvenoj
zastiti, trgovini i drugim uslugama onda kada
im zatrebaju. Ova vrsta prevoza bi se takode
mogla ponuditi i turistima koji budu posjeci-
vali opstinu Kolasin. Takvo vozilo bi¢e manjeg
kapaciteta, a OpSstina ¢e osigurati da zado-
voljava visoke tehnicke i ekoloske standarde,
kao i da bude prilagodeno osobama smanje-
ne pokretljivosti i osobama sa invaliditetom.

Unapredenje ponude zeljeznickog
prevoza

Opstina ¢e na sopstvenu inicijativu jacati sa-
radnju sa Zeljezni¢kim prevozom Crne Gore i
Upravom za Zeljeznice u cilju poboljsanja po-
nude Zeljeznickog prevoza u Kolasinu, naro-
¢ito u pogledu povecanja frekvencije vozova,
uskladivanja reda voznje i poboljsanja Zelje-
znicke infrastrukture u opstini.

AKCIONI PLAN
PROCIJENJENI
MJERA TROZKOVI NOSILAC {0] ¢
Opstina Kolasin,
Studija razvoja javnog prevoza 5.000 € eksterni 2021.
konsultant

Pod pretpostavkom
sufinansiranja
50.000 €

Opstina Kolasin,

donatori AR

Uspostavljanje linije javnog prevoza

Pod pretpostavkom
sufinansiranja
20.000 €

Prevoz putnika do turistickih lokaliteta Opstina Kolasin | 2022.

Autobuska stanica:
sufinansiranje

Stajalista: 6.000 €

Uredenje infrastrukture javnog prevoza Opstina Kolasin | 2025.

Parking mjesta za
autobuse: 6.000 €

20.000 € (nabavka
vozila)
- . 1.000 € godisnje Opstina Kolasin,
Uspostavljanje usluge prevoza na poziv (odrzavanje) donatori 2024,

5.000 € godisnje
(realizacija)

Opstina Kolasin,

Unapredenje usluga zeljezni¢kog o Zeljeznicki -
prevoza Drzavni budzet prevoz Crne Kontinuirano
Gore, Uprava za
Zeljeznice
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5. OPTIMIZACIJA

MOTORNOG
SAOBRACAJA

Pri obavljanju svakodnevnih putovanja gra-
dani Kolasina se pored pjeSacenja ¢esto od-
luCuju za prevoz sopstvenim automobilom.
To je posebno zastupljen vid prevoza za lju-
de koji Zive van gradskog naselja, 5to i nije
iznenadenje, s obzirom na odsustvo odrzivih
alternativa. S druge strane, saobracajna poli-
tika je u velikoj mjeri usmjerena na izgradnju
putne infrastrukture za motorna vozila, dok
su drugi vidovi prevoza zanemareni. To po-
vecava negativne efekte motornih vozila na
bezbjednost u saobracaju, zivotnu sredinu i
zdravlje ljudi. Prekomjerno oslanjanje na au-

tomobilski prevoz takode povecava pritisak
na prostor, pa su problemi sa parkiranjem sva-
kodnevno prisutni, posebno u samom centru
Kolasina. Zbog svega toga, ovaj plan odrzive
urbane mobilnosti posebnu paznju posvecuje
optimizaciji motornog saobracaja, kako bi se
podstakli drugi vidovi prevoza i tako smanijila
upotreba sopstvenog automobila.

I1zazovi

Anketa sprovedena za potrebe pripreme ovog
plana pokazala je da se gradani uz pjesacenje
uglavnom oslanjaju na individualni motorni
prevoz prilikom putovanja do posla. Time na-
staju problemi sa parkingom u centru grada,
¢ini se bespotrebno, jer vecina zaposlenih Zivi
na kratkoj udaljenosti od posla. Pored toga,
anketom u osnovnim Skolama utvrdeno je
da najvedi broj ucenika u skolu dolazi auto-
mobilom, a taj procenat je posebno izrazen
medu ucenicima mladih razreda (od ukupnog
broja u¢enika OS ,Risto Manojlovi¢” gotovo
polovina do skole putuje automobilom) (v.

Cime osnovci u Kolaginu idu u §kolu?

100

80
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40

20

Pjeske Autobus

Automobil Taksi

Nacin putovanja u¢enika OS ,Risto Manojlovi¢”

llustraciju 2). Usljed takve prakse ¢esto dolazi
do saobracajnih guzvi ispred osnovne 3kole,
narocito u vrijeme dolaska i odlaska uc¢enika iz
Skole, pri ¢emu je takode ugrozena i bezbjed-
nost ucenika koji idu pjeske. Uz to, djeca koju
odrasli dovoze automobilom ostaju bez prili-
ke za fizicku aktivnost i interakciju sa vrsnja-

cima. Dodatan izazov predstavlja ¢injenica da
se Ulica 13. jula,, koja vodi do osnovne 3kole
i vrti¢a, nadovezuje na regionalni put prema
MateSevu. Ta dionica je veoma frekventna,
zbog ¢ega je ugroZena bezbjednost pjesaka
u najuzem dijelu grada, a pogotovo djece iz
osnovne i srednje Skole. Za ocekivati je da ¢e



se pritisak automobila na ovu ulicu i dalje na
centar grada pojacati nakon otvaranja dionice
auto-puta od Podgorice do Mateseva.

Na putu do skijalista tokom zimske sezone
su ucestale guzve i zastoji, bududi da se veci-
na gostiju oslanja na putnicki automobil kao
sredstvo prevoza, prvenstveno zbog manjka
odrzivih alternativa. Zato se, prema podaci-
ma TO Kolasin, primjedbe turista u najvece
obimu odnose na saobradajne guzve prema
skijalistu. Dodatni problem moze predstavljati
i zavrSetak dionice Lubnice - Jezerine, buduci
da se saobracaj od Kolasina do Berana u bu-
du¢nosti odvijati upravo putnim pravcem koji
vodi do skijalista, pa je za ocekivati da frekven-
cija saobracaja znacajno uvecana.

Prekomjerna upotreba automobila dovela je
i do problema sa parkiranjem. To je posebno
slu¢aj u samom centru grada, gdje su usljed
nedostatka uredenih parkiralista automobi-
li Cesto nepropisno parkirani na trotoarima i
samom kolovozu, $to negativno uti¢e na mo-
gucnosti kretanja pjesaka, posebno osoba
smanjene pokretljivosti, osoba sa invalidite-
tom, starijih, roditelja sa djecom i sl. Opstina
nema jasno definisanu parkirnu politiku, pa si-
stem naplate parkinga u gradskom jezgru jos
uvijek ne postoji. Stopa motorizacije od 244 je
ispod crnogorskog prosjeka. Ipak, pritisak au-
tomobila ¢e se po svemu sudeci samo pojaca-
vati, buduci da broj registrovanih automobila
u opstini konstantno raste.

Dostignuca

Kada je u pitanju smirivanje saobracaja, Op-
$tina je okolini OS ,Risto Manojlovi¢’, Srednje
skole ,Braca Seli¢” i vrti¢ca postavila znakove
kojima se vozaci upozoravaju da je maksimal-
na dozvoljena brzina u tom podru¢ju 30 km/h,
kaoiznakove,djeca na putu” Ova singalizacija
je uokvirena fluorescentnom zelenom bojom,
pa je veoma upadljiva. Ipak, na tim dionicama
ne postoje fizicke prepreke za usporavanje
motornog saobracaja.

Kolasin je tokom 2019. godine dobio prvu
javnu punionicu za elektri¢cne automobile, u
sklopu projekta ,Razvoj niskokarbonskog tu-
rizma u Crnoj Gori*, koji je realizovao UNDP,
a uz finansijsku podrsku Globalnog fonda za
zivotnu sredinu (GEF). Podaci o punionici na-
laze se na internet stranici lokalne turisticke
organizacije.




Broj registrovanih automobila u opstini Kolasin
(2014-2018)

1.808
1.621
1'499 Lm I I I
2015. 2016. 2018. 2019.
CILJEVI
CiL) CILJNA VRUJEDNOST INDIKATOR

Smanijiti zavisnost od 2025.

Broj ljudi koji na posao dolaze
automobilom smanijiti na 40% do

Procenat ljudi koji na posao idu
automobilom (43% u 2019)

motornog prevoza

41% do 2025.

Broj osnovaca koji u $kolu dolaze
automobilom smanijiti sa 46% na

Procenat osnovaca koji u skolu idu
automobilom (46% u 2019)

Ograniciti saobracaj u

Do 2025. ograniciti motorni
saobracaj na najmanje jednoj
lokaciji u centru grada

Broj novih podrucja sa
ograni¢enim motornim
saobracajem

centru grada

Do 2022. izmjestiti tranzitni
saobracaj iz strogog centra

Do 2022. vozila iz pravca Mateseva
ne prolaze Ulicom 13.jula

Do kraja 2022. uspostaviti
sistemsku parkirnu politiku

Broj uredenih naplatnih parking
mjesta

Poboljsati uslove za
parkiranje

grad

Do 2025. uspostaviti najmanje
jednu P+R lokaciju na ulasku u

Broj P+R lokacija

Smiriti motorni saobracaj

Svake godine kreirati po najmanje
jednu zonu,30” do 2025.

Broj novih zona, 30"

MJERE

Kako bi ostvarila postavljene ciljeve, Opstina
Kolasin ¢e sprovesti sliedeée mjere na podru¢-
ju optimizacije motornog saobracaja:

Ogranicenje tranzitnog i teretnog
saobracaja kroz centar Kolasina
Opstina ¢e izraditi plan ogranicenja teretnog
i tranzitnog saobracdaja kroz centar grada, u
cilju poboljsanja bezbjednosti, smanjenja

guzvi i unapredenja kvaliteta vazduha. Ovu
mjeru je potrebno sprovesti u Sto kracem
roku, buduci da ¢e grad biti dodatno izlozen
pristisku motornog saobracaja nakon zavriet-
ka dionice autoputa Bar-Boljare od Podgorice
do Mate3eva. Prioritet treba dati ograni¢enju
saobracaja kroz dio Ulice 13. jula u kojem se
nalaze vaspitno-obrazovne ustanove, kao i
kroz strogi centar grada. Opstina moze spro-
vesti i rjeSenja poput pretvaranja dvosmjernih
ulica u jednosmjerne (npr. ulice 13. jula, Bos-



ka Rasovica, Generala Andeli¢a), kojima ce se
smanijiti guzve u centru i podstaci drugi oblici
mobilnosti.

Smirivanje saobracaja u urbanom
podruéju Kolasina

Na teritoriji cijelog urbanog podruéja Kolasi-
na, a posebno u blizini $kola i vrti¢a, Opstina
¢e sprovesti mjere za smirivanje saobracaja
kako bi poboljsala bezbjednost na ulicama,
kvalitet vazduha i Zivotni prostor. Neka od
rjeSenja za usporavanje saobracaja ukljucuju
postavljanje sredstava za usporavanje (upo-
zoravajuce oznake na kolovozu, zvucne trake,
obojeni pjesacki prelazi i kolovoz i dr.), kao i
fizicke prepreke (vjestacke izbocine, izdignu-
te ploc¢e, promjena teksture kolovoza, Sikane,
suzen kolovoz i dr.). Bi¢e uvedene i zone 30,
sa ograni¢enjem brzine kretanja vozila od 30
km/h, kao i zone usporenog saobracaja, sa
ograni¢enjem od 10 km/h. Ovakvim rjesenji-
ma ce vozadi biti primorani da prilagode br-
zinu, ¢ime ce se povecati bezbjednost svih
ucesnika u saobradaju i dodatno stimulisati
pjesacenje i upotreba bicikla.

Uspostavljanje sistemske parkirne
politike

Opstina ¢e do kraja 2021. godine izraditi stra-
tegiju za regulisanje parkiranja u Kolasinu,
koja ¢e se zasnivati na ciljevima Plana odrzi-
ve urbane mobilnosti. Sistemskom parkirnom
politikom ¢e se promovisati kontrolisano
parkiranje u cilju rasterecenja centra grada
od automobila. Opstina ¢e sprovesti obilje-
zavanje i naplatu parking mjesta, pri ¢emu ¢e
tarife za parkiranje biti utvrdene na nacin da

vremenskim ograni¢enjima i iznosom pod-
staknu kratkotrajno a destimulisu dugotrajno
zadrzavanje automobila u centru grada. Pri
projektovanju parking mjesta prednost ce se
dati uzduznom parkiranju (paralelno sa osom
kolovoza) umjesto kosom. Uzduznim parkira-
njem se Stedi prostor i omogucava dobra pre-
glednost prilikom izlaska sa parking mjesta,
$to pozitivno utice na bezbjednost saobracaja.

Takode, posebna paznja bice posvecéena
obezbjedivanju parking mjesta za vozila u ko-
jima se prevoze osobe sa invaliditetom, a bice
obezbijedena i mjesta za parkiranje motocika-
la. Pored toga, pojacace se kontrola nad pla-
¢anjem i kaznjavanje nepropisnog parkiranja,
s$to ¢e pozitivno uticati na saobracajnu kulturu
i omoguciti efikasnije upravljanje saobraca-
jem u opstini. U cilju rasterecenja saobracaja
prema skijalistu, Opstina ¢e takode izgraditi i
po sistemu P+R (Park and Ride), kojim ¢e po-
sjetiocima skijalista omoguditi da svoje put-
ni¢ke automobile parkiraju na ulazu u grad i
do skijalista putuju autobusom. Kako bi mo-
tivisala turiste da koriste prevoz do skijalista,
Opstina ¢e voditi racuna da cijena prevoza au-
tobusom i parkiranja u gradu bude povoljnija
od cijene parkiranja vozila na skijalistu.

Izrada registra crnih tacaka

Opstina ¢e izraditi registar opasnih tac¢aka na
kojima se ¢esto dogadaju saobracdajne nezgo-
de. Time ce se dati prioritet rjeSavanju kritic-
nih lokacija na nac¢in da budu bezbjedne za
sve korisnike — djecu, starije, osobe sa invalidi-
tetom, pjesake, bicikliste, roditelje sa djecom
i sl. Registar ¢e biti od pomodi pri utvrdivanju
prioriteta za sanaciju nezbezbjednih tacaka.
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Podrska elektricnoj mobilnosti

U cilju podsticanja elektri¢cne mobilnosti, Op-
$tina ¢e Siriti mrezu javnih elektri¢nih punio-
nica, ¢cime ce olaksati upotrebu ekoloski pri-
hvatljivih vozila, sto je od posebnog znacaja
za posjetioce koji u Kolasin budu dolazili elek-
tricnim vozilima. Opstina ¢e uporedo obez-
bjedivati i punionice za elektri¢na bicikla, koja
su pogodna za duze relacije i voznju po i br-
dovitom reljefu. Pored toga, prilikom oznaca-
vanja naplatnih parking mjesta obezbijedice
se mjesta za besplatno parkiranje elektri¢nih

Aktivno promovisanje bezbjednosti u
saobracaju

Opstina ¢e kroz promotivne kampanje aktiv-
no raditi na podizanju svijesti o bezbjednosti
u saobracaju, kao i o uticaju izbora vida pre-
voza na bezbjednost ljudi na ulicama. Promo-
tivne kampanje bi¢e usmjerene na edukaciju
kako namladih uc¢esnika u saobracaju (djece u
vrti¢u i u¢enika osnovnih srednjih skola) tako
i odrasih. Akcije mogu ukljucivati edukativne
kampanje, manifestacije, radionice i sli¢no.

automobila.

AKCIONI PLAN
PROCIJENJENI
MJERA TROZKOVI NOSILAC {0] ¢
Opstina Kolasin,
komunalna
Ogranlgeme tranzitnog i tervgtnog U zavisnosti od pollcua,' 2023/2025.
saobracaja kroz centar Kolasina plana eksterni
konsultant,
donatori
Smlrlv?me saovt?racaja u urbanom 30.000 € Opstina Kolasin | Kontinuirano
podrucju Kolasina
Studija 5.000 €

Uredenje mjesta

Opstina Kolasin,

g komunalna "
L . za kratkotrajno . Studija
Uspostavljanje sistemske parkirne S . policija,
o parkiranje (zavisno . 2021. Ostalo
politike - .| eksterni -
od studije) Uredenje kontinuirano
. o konsultant,
mjesta za parkiranje donatori
0SI12.000 €
Izrada registra crnih tacaka - Opstina Kolasin | 2022.
Uz pretpostavku
Podrska elektri¢noj mobilnosti sufinansiranja Opéstina Kolasin | Kontinuirano
15.000 €

Aktivno promovisanje bezbjednosti u
saobracaju

1.000 € godisnje

Opstina

Kolasin, policija,
osnovne i
srednje skole,
vrtic¢i auto skole,
mediji

Kontinuirano
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